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Situatia actuald in Roménia este urmitoarea:
- Romaénia dispune de o retea hidrografici complexi cu o lungime de aproximativ
79.567 km, ce cuprinde urmatoarele categorii de ape:
* riuri permanente — 55.535 km, ce reprezinti 70 % din totalul cursurilor de
apa,
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¢ rauri nepermanente — 23.370 km, ce reprezinti 30 % din totalul cursurilor de
apa;
e lacuri naturale - 117 cu suprafata mai mare de 0.5 km?, dintre care 52 % sunt
in Delta Dunirii;
acumulari - 255 cu suprafata mai mare de 0.5 km?;
ape tranzitorii —781.37 km? (128 km ape tranzitorii marine si lacul Sinoe);
ape costiere — 571.8 km? (116 km).
din punct de vedere al administrérii sistemului de gospodarire al apelor, teritoriul
Roméniei este impértit in 11 bazine hidrografice: Somes — Tisa, Crisuri, Mures,
Banat, Jiu, Olt, Arges — Vedea, Ialomita Buziu, Siret, Prut — Barlad, Dobrogea
Litoral,
in anul 2012, au fost monitorizati §i evaluati din punct de vedere al stirii ecologice
/ potentialului ecologic cca. 28.894 km, la care se adaugi cca. 2.728 km pentru care
s-a evaluat doar starea din punct de vedere al elementelor suport (fizico-chimice
generale si poluanti specifici);
la nivelul anului 2012 au fost evaluate 140 de corpuri de apa subterani din totalul
de 142), numirul corpurilor de api ce prezinti o stare chimica buni fiind in crestere;
la nivelul anului 2012, procentul populatiei aprovizionate cu api in sistem
centralizat in zone cu peste 5.000 de locuitori sau cu un volum de distributie de
peste 1.000 mc/zi a fost de 48%, sursa de apa distribuiti fiind reprezentati de 64,72
% api de suprafatd, 32,48 % api subterana si 2,8% din alte surse;
pe parcursul anilor 2010-2012 volumul de ape uzate evacuate care nu necesiti
epurare: (ape convenfional curate §i ape geotermale) a fost in scidere avand o
pondere de 60,28 % pentru anul 2010, 56,67 % 1n 2011, respectiv 55,92 % in anul
2012, din volumul total de ape uzate evacuate; de asemenea, volumul de ape uzate
ce necesitd epurare (constituit din volumul de ape uzate corespunzitor,
necorespunzitor §i neepurate) a crescut, prezentind urmitoarele valori: 39,72 % -
2010, 43,33 % - 2011 si 44,08 % - 2012;
la nivelul anului 2012, evaluarea calitatii aerului in Roménia s-a realizat permanent
prin intermediul a 138 stafii automate ce fac parte din Reteaua Nationald de
Monitorizare a Calitétii Aerului (R.N.M.C.A.) repartizate pe intreg teritoriul trii;
statiile sunt dotate cu analizoare automate ce misoari continuu concentratiile
urmdtorilor poluanti: dioxid de sulf (80,), oxizi de azot (NO,, NO,), monoxid de
carbon (CQ), benzen (CsHs), ozon (Os), particule in suspensie (PMjo si PMas);
in anul 2012, inventarul national privind siturile potential contaminate mentiona
1.287 de situri contaminate;
din totalul poludrilor accidentale inregistrate la nivelul anilor 2010 ~ 2012, in medie
18 % provin din surse neidentificate, 17,67 % au cauzat mortalitate piscicold, iar
fenomenele naturale (ploi torentiale, temperaturi ridicate si debite scizute) au
contribuit cu 9,07 %;
in Roménia, circa 1,3 milioane de hectare sunt expuse inundatiilor, puténd fi afectati
aproximattv 500.000 de locuitori, principalele zone afectate fiind situate de-a lungul
celor mai importante cursuri de apa: Dundrea i raurile din CAmpia Romani (Siret,
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judetul Buziu; réurile Arges, Olt, Jiu) si din Cdmpia Banat — Crisana (rurile
Somes, Crig, Mures),

- lanivel de tar#, s-a estimat, la o0 inventariere provizorie, ci sunt afectate de diferite
procese de eroziune de panti 3.372.916 ha, din care foarte puternic (spre excesiv),
circa 664.879 ha; peste 33,5% (1.129.652 ha) din suprafata raportati se situeazi in
Regiunea Nord-Est, dar suprafete importante afectate de eroziune si aluneciri se
gasesc §i in Regiunile Sud-Est (20,4%, 689,410 ha), Centru (440,745 ha), Vest
(329,238 ha) si Nord-Vest (316,809 ha);

- dintotalul cantitatii de deseuri municipale, cea mai mare parte o reprezinti deseurile
menajere i deseurile asimilabile celor menajere (circa 72%), iar aproximativ 45%
din acestea o reprezinti degeurile biodegradabile; acestea provin atit din
gospodariile populatiei céat si de la operatori economici, spatii comerciale, birouri,
institutii publice, unititi sanitare, precum gi din spatii publice (parcuri, gridini
publice, piete, strizi etc.);

- conform Raportului National privind Starea Mediului din anul 2012, eliminarea
deseurilor municipale se realizeazi exclusiv prin depozitare; pini in 2012, in
Roménia nu au fost puse in functiune instalatii pentru incinerarea deseurilor
municipale;

- 1n anul 2011, majoritatea locuintelor (95.5%) detineau un spatiu amenajat pentru
colectarea degeurilor, colectarea selectivi fiind raportatd in jumaitate din locuinte;

- problemele cu care se confruntd Roménia, in ceea ce priveste gestionarea
deseurilor, pot fi sintetizate astfel:

® depozitarea pe teren descoperit reprezinti cea mai importanti cale pentru
eliminarea finali a acestora;

* depozitele existente sunt uneori amplasate in locuri sensibile (in apropierea
locuintelor, a apelor de suprafata sau subterane, a zonelor de agrement);

¢ unele depozite de deseuri nu sunt amenajate corespunzitor;

e terenurile ocupate de depozitele de deseuri sunt considerate terenuri
degradate, care nu mai pot fi utilizate in scopuri agricole; la ora actuala, in
Romaénia, peste 18.000 ha de teren sunt afectate de depozitarea deseurilor si
reziduuri solide;

-  cantitatea de deseuri municipale generate pe cap de locuitor au avut o evolutie

descendenti, ajungénd la 312 kg/loc/an in 2012;

- in cursul anului 2011, cantitatea de degeuri generate de industria extractiva,
energetica $i prelucritoare a fost de cca. 213 milioane tone, din care, cea mai mare
parte (peste 90%) au fost deseuri rezultate din activitatile de extractie (minerit).

- in cursul anului 2012, au fost in operare 30 de depozite pentru deseuri industriale
periculoase §i nepericuloase, din care:

¢ 6 depozite pentru deseuri industriale periculoase:

- 4 depozite conforme ale operatorilor economici care isi depoziteazi
propriile degeuri;
- 2 depozite zonale conforme, unul in judejul Ialomita si unul in judetul
Prahova;
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e 24 depozite pentru deseuri industriale nepericuloase:

- 10 depozite conforme pentru degeuri industriale nepericuloase;

- 12 depozite care utilizeaza instalatii de “hidro-transport” a deseurilor sau
care depoziteaza deseuri in stare lichidi si deseuri cu proprietiti corozive,
oxidante;

- 2 iazuri de decantare.

pentru incinerarea degeurilor industriale, pe parcursul anului 2012 au functionat:
e 8 instalatii de incinerare/coincinerare apartinind la 8 operatori privati din
industrie care incinereaz#/coincinereazi propriile deseuri periculoase;
e 15 instalatii existente pentru incinerarea deseurilor periculoase apartinand
operatorilor privati care incinereazi pentru terti;
e 7 instalatii de co-incinerare in cuptoare de ciment - autorizate pentru tratarea
deseurilor periculoase solide si lichide.
in perioada 2008- 2013, principala sursd de poluare sonora din orasele mari este
reprezentati de traficul rutier, urmati de traficul aerian;
incepédnd cu anul 2007 a inceput realizarea hérgilor de zgomot pentru: aglomerérile
cu mai mult de 250.000 de locuitori, drumurile principale care au un trafic mai mare
de 6.000.000 de treceri de autovehicule pe an, ciile ferate principale care au un
trafic mai mare de 60.000 de treceri de trenuri pe an, aeroporturile civile care au un
trafic ‘mai’ mare-de 50.000 de misciri de aeronave pe an §i porturi aflate in
aglomerdri cu mai mult de 250.000 de locuitori;
incepdnd cu anul 2012 a inceput realizarea hirfilor de zgomot pentru toate
aglomerdrile, inclusiv pentru aeroporturile §i porturile situate in interiorul acestora,
precum $i pentru drumurile principale si caile ferate principale.
sursa de zgomot care afecteazi zonele marilor aglomeréri urbane este traficul rutier
(inclusiv autovehiculele din transportul public) urmatd de zonele industriale,
procentul persoanelor deranjate de zgomotul produs de traficul rutier din zone
rezidentiale cu trafic intens fiind de doud ori mai mare decdt cel din zone
rezidentiale cu trafic redus;
la nivel national in anul 2012, ponderea principald era detinutd de terenurile
agricole (61,39%), urmate de péduri si de alte terenuri cu vegetatie forestierd
(28,35%), restul categoriilor de folosinta reprezentand 2 — 4%;
in Romania sunt urmitoarele tipuri de ecosisteme: naturale si seminaturale (cca.
47% din suprafata tarii), agricole (45%), iar restul de 8% fiind reprezentat de
constructii si infrastructurd; categoriile majore de ecosisteme sunt reprezentate de:
ecosisteme forestiere, ecositeme de pajisti, ecosisteme de apa dulce si salmastr,
ecosisteme marine §i de coasti si ecosisteme subterane;
in Romaénia existd 3 categorii de arii naturale protejate, grupate astfel:

e arii de interes comunitar (reteaua Natura 2000 - ocupi in prezent aproximativ
22,68% din suprafata tirii): arii speciale de conservare ce au la baza 383 situri
de importantd comunitard (SCI) insuménd o suprafatd de 4.152.152,607 ha
(17,42% din suprafata tarii) si arii de protectie speciald avifaunisticd (SPA) -
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148 de SPA-uri, ale ciror suprafati totald reprezinta 3.694.394,291 ha (15,5%
din suprafata tarii);

e arii de interes national (7% din suprafata tirii): 937 rezervatii stiintifice,
rezervatii naturale §i onumente ale naturii, 13 parcuri nationale si 14 parcuri
naturale;

 arii de interes international: 3 rezervatii ale biosferei (Delta Dunérii, Retezat si
Pietrosul Rodnei), 19 zone umede de importanii internationald (situri
RAMSAR), situri naturale ale patrimoniului natural universal (Delta Dundrii
si 2 geoparcuri (Geoparcul Dinozaurilor Tara Hategului si Geoparcul Platoul
Mehedinti).

- 1n ceea ce priveste transportul, pentru diminuarea impactului asupra mediului, pini
in prezent au fost realizate urmatoarele masuri:

e sectorul rutier:
o introducerea normelor EURO 2 (1998), EURO 3 (2002) si EURO 4
(2008) si a benzinei fird plumb a condus la sciderea unor emisii poluante
produse de autovehicule (in special SO2 - dioxid de sulf, COV - compusi
organici volatili, COH6 - benzen, Pb - plumb, CO — monoxid de carbon);
o introducerea programului de stimulare a innoirii Parcului auto
national (programul “Rabla”);

o derularea programului de stimulare a innoirii Parcului national
tractoare §i masini agricole autopropulsate (Programul “Rabla”
pentru tractoare) - in anul 2011

- o sectorul feroviar:

o modernizarea parcului de material rulant existent;

o echiparea vagoanelor cu frane silentioase;

o reabilitarea instalatiilor si sistemelor de colectare, drenaje si
decantare/separare a reziduurilor petroliere;

o achizitiondri i montari de sisteme de colectare reziduuri petroliere.

e sectorul fluvial si maritim:

o modernizarea sistemelor de semnalizare;

o protectii si consolidiri de maluri, lucriri pentru imbunitifirea
conditiilor de navigatie pe Dunire.

- referitor la transportul intern de marfa pe categorii (transport rutier, feroviar si cai
navigabile interioare), in anul 2009, 60 % din cantitatea de marfA era transportati
de catre sectorul rutier, 20 % de cétre sectorul feroviar si 20 % de ciile navigabile
interioare; in perioada 2000-2009, transportul de marfi a crescut in ceea ce priveste
sectorul de cdi navigabile (de la 8 % din cantitatea totald internd de marfi
transportatd - tone/km - pe toate sectoarele, in anul 2000, 1a 21 % in anul 2009) si
mai ales in sectorul rutier (de la 43 % anul 2001, la 70 % in anul 2008, respectiv la
60 % 1n anul 2009), si a scizut pe modul de transport feroviar (de la 49 % din
cantitatea total3 internd de marfa transportati - tone/km - pe toate sectoarele, in anul
2000, l1a 19 % in anul 2009); sectorul aerian a crescut de la 19 la 23 mii de tone.
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- conform Institutului National de Statisticd, populatia Romaéniei la nivelul anului
2013 era de 21.305.097 de persoane; populatia femininid este majoritard,
reprezentind 51,33 % din populatia stabild; mai mult de jumitate dintre barbati
(51,8 %) si dintre femei (53,7 %) locuiesc in municipii si orase;

- la nivelul intregii {&ri, densitatea populatiei este de 79,9 locuitori pe kmp; judetele
cel mai dens populate sunt: Ilfov (230,1 loc/kmp), Prahova (156,0 loc/kmp), Iasi
(132,1 loc/kmp), Dambovita (123,8 loc/kmp), Galati (113,6 loc/kmp), Cluj (98,8
loc/kmp), Bragov (94,2 loc/kmp), Constanta (89,2 loc/kmp);

- numdrul total al monumentelor istorice inscrise in Lista monumentelor istorice este
de 30.108; cele mai multe monumente istorice aparfin categoriei II — monumente
de arhitecturd (59,49 %), urmate de monumentele din categoria I - monumente de
arheologie (32,70 %), categoria IV - monumente memoriale si funerare fiind
prezentid in proporiie de 4,96 %, iar cele mai putine apartin categoriei Il -
monumente de for public, respectiv 2,85 %; dupa valoarea acestora, 76,95 % din
monumentele istorice sunt monumente de interes national (categoria A), iar 23,05
% reprezintd monumente de interes local (categoria B).

cu urmitoarele conditii:

Obiectivul global al Programului Operational Infrastructurd Mare 2014 - 2020 il
constituie dezvoltarea la standarde europene a infrastructurii de transport, mediu,
energie §i prevenirea riscurilor, in vederea credrii premiselor unei cresteri economice
sustenabile, in conditii de protectie si utilizare eficienti a resurselor naturale.

Programul Operational Infrastructurd Mare 2014 — 2020 a fost elaborat pentru a
raspunde nevoilor de dezvoltare ale Romaéniei identificate in Acordul de Pateneriat
2014 - 2020, si in acord cu Cadrul Strategic Comun si Documentul de Pozitie al
serviciilor Comisiei Europene.

Pentru perioada 2014 - 2020, POIM asigura cadrul de implementare a investitiilor la
nivel local, regional i national in infrastructura de transport (rutier, feroviar, aerian,
naval, maritim $i intermodal), in infrastructura de mediu si managementul riscurilor
(apd, apd uzatd, deseuri, biodiversitate, schimbari climatice, gestionare dezastre),
precum si a investitiilor in domeniul eficientei energetice (energie regenerabils,
cogenerare, distributie gi siguranta).

Programul Operational Infrastructurd Mare 2014 — 2020 cuprinde opt axe prioritare,
structurate pe 3 domenii:

I. Infrastructura de transport:

1. Axa Prioritari 1 — Imbunitatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T sia
transportului cu metroul
Obiectivul tematic 7 — promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore
6
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Prioritatea de investitii 7.1 — sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor
de tip multimodal prin investitii in refeaua transeuropeana de transport (TEN-T)
Obiectivul Specific OS 1.1. — cresterea mobilititii prin dezvoltarea transportului
rutier pe reteaua TEN-T

Obiectivul Specific OS 1.2. — cresterea mobilitétii prin dezvoltarea transportului
feroviar pe reteaua TEN-T central

Obiectivul Specific OS 1.3. — cresterea atractivititii transportului naval prin
dezvoltarea c#ilor navigabile si a porturilor situate pe refeaua TEN-T centrali.

Prioritatea de investitii 7.2 — dezvoltarea si imbunititirea unor sisteme de transport
durabil, inclusiv a celor cu zgomot redus, §i care au emisii reduse de carbon, inclusiv
a céilor navigabile interioare §i a sistemelor de transport maritim, a porturilor, a
legdturilor multimodale si infrastructurilor aeroportuare, cu scopul de a promova
mobilitatea durabili la nivel regional si local

Obiectivul Specific OS 1.4. — cresterea atractivititii retelei de metrou in Bucuresti
prin dezvoltarea infrastructurii si serviciilor aferente

. Axa Prioritard 2 - Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate,
durabil si eficient

Obiectivul tematic 7 — promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore

Prioritatea de investitii 7.1 — sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor
de tip multimodal prin investitii in refeaua transeuropeani de transport (TEN-T)
Obiectivul Specific OS 2.1. — cresterea mobilititii prin dezvoltarea transportului
rutier pe reteaua TEN-T

Prioritatea de investifii 7.2 — stimularea mobilititii regionale prin conectarea
nodurilor secundare si tertiare la infrastructura TEN-T, inclusiv a nodurilor
multimodale;

Obiectivul Specific OS 2.2. — cresterea accesibilititii regionale prin conectarea
zonelor cu o conectivitate redusi

Prioritatea de investitii 7.3 — dezvoltarea §i reabilitarea de sisteme feroviare globale,
interoperabile si de nalt calitate, precum si promovarea misurilor de reducere a
zgomotului

Obiectivul Specific OS 2.3. — cresterea mobilitatii regionale prin dezvoltarea
sustenabila a aeroporturilor

Obiectivul Specific OS 2.4. - cregterea atractivitaii transportului intermodal pentru
stimularea utilizarii modurilor de transport sustenabil

Obiectivul Specific OS 2.5. - cresterea gradului de sigurant3 si securitate pe toate
modurile de transport si reducerea impactului transporturilor asupra mediului
Obiectivul Specific OS 2.6. - fluidizarea traficului la punctele de iesire din tara
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Prioritatea de investitii 7.4 — dezvoltarea i reabilitarea de sisteme feroviare globale,
interoperabile §i de inaltd calitate, precum §i promovarea masurilor de reducere a
zgomotului

Obiectivul Specific OS 2.7. — cresterea sustenabilititii §i calititii transportului
feroviar prin masuri de reforma §i modernizare a retelei si serviciilor

Protectia mediului si managementul riscurilor:

. Axa Prioritard 3 — Dezvoltarea infrastructurii de mediu in conditii de management

eficient al resurselor
Obiectivul tematic 6 — protectia mediului §i promovarea utilizirii eficiente a
resurselor

Prioritatea de investitii 6.1 — investitii in sectorul deseuri pentru a indeplini cerintele
acquis-ului de mediu al Uniunii §i pentru a rispunde nevoilor identificate de statele
membre pentru investitii suplimentare acestor cerinte

Obiectivul Specific OS 3.1. — cresterea gradului de reutilizare si reciclare a
deseurilor prin asigurarea premiselor necesare la nivelul sistemelor de management
integrat al deseurilor de la nivel judetean

Prioritatea de investitii 6.2 — investitii in sectorul apd pentru a indeplini cerintele
acquis-ului de mediu al Uniunii §i pentru a rispunde nevoilor identificate de statele
membre pentru investifii suplimentare acestor cerinte

Ohiectivul Specific OS 3.2. — cresterea nivelului de colectare §i epurare a apelor
uzate urbane, precum si a gradului de asigurare a alimentirii cu api potabild a
populatiei

Axa Prioritard 4 — Proteciia mediului prin mésuri de conservare a biodiversittii,
monitorizarea calitatii aerului §i decontaminare a siturilor poluate istoric
Obiectivul tematic 6 — protectia mediului §i promovarea utilizirii eficiente a
resurselor

Prioritatea de investitii 6.3 — protejarea §i conservarea biodiversitatii si a solurilor,
precum §i promovarea de servicii ecosistemice, inclusiv prin Natura 2000, si
infrastructurile ecologice

Obiectivul Specific OS 4.1. — cresterea gradului de protectie si conservare a
biodiversitdtii prin masuri de management adecvate si refacerea ecosistemelor
degradate

Prioritatea de investifii 6.4 — realizarea de actiuni destinate imbunatatirii mediului
urban, revitalizirii oragelor, regeneririi §i decontamindrii terenurilor industriale
dezafectate (inclusiv a zonelor de reconversie), reducerii poludrii aerului si
promovirii masurilor de reducere a zgomotului
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Obiectivul Specific OS 4.2. - cresterea nivelului de evaluare si monitorizare a
calitdtii aerului la nivel national prin dezvoltarea instrumentelor de monitorizare
Obiectivul Specific OS 4.3. — reducerea suprafetelor poluate istoric

. Axa Prioritard 5 — Promovarea adaptarii la schimbdrile climatice, prevenirea si

gestionarea riscurilor
Obiectivul tematic 5 — promovarea adaptirii la schimbdrile climatice, prevenirea si
gestionarea riscurilor

Prioritatea de investiii 5.1 — sprijinirea investitiilor pentru adaptarea la schimbrile
climatice, inclusiv a unor abordari bazate pe ecosistem

Obiectivul Specific OS 5.1. - reducerea efectelor §i a pagubelor asupra populatiei
cauzate de fenomenele naturale asociate principalelor riscuri accentuate de
schimbirile climatice

Prioritatea de investitii 5.2 — promovarea investitiilor pentru abordarea riscurilor
specifice, asigurind rezilienta la dezastre §i dezvoltarea de sisteme de gestionare a
dezastrelor

Obiectivul Specific OS 5.2. — cresterea gradului de pregitire pentru interventiile la
dezastre prin sustinerea autoritailor implicate in managementul situatiilor de crizi

Enérgie curata si eficientii energetica

. Axa Prioritard 6 — Promovarea energiei curate si eficientei energetice in vederea

sustinerii unei economii cu emisii scizute de carbon
Obiectivul tematic 4 — sprijinirea tranzitiei citre emisii scizute de carbon in toate
sectoarele

Prioritatea de investitii 4.1 — promovarea productiei si a distributiei de energie
obtinuti din surse regenerabile de energie

Obiectivul Specific OS 6.1. — cresterea consumului productiei de energie din resurse
regenerabile prin noi capacititi de productie de energie din resurse regenerabile mai
putin exploatate

Prioritatea de investitii 4.2 — promovarea eficientei energetice si a utilizirii
energiilor regenerabile in intreprinderi

Obiectivul Specific OS 6.2. — cresterea eficientei energetice prin monitorizare a
consumului de energie la nivelul consumatorilor industriali

Prioritatea de investitii 4.3 — dezvoltarea si implementarea unor sisteme de
distributie inteligente care functioneazi la niveluri de tensiune joasi si medie
Obiectivul Specific OS 6.3. — cregterea eficientei energetice prin implementarea
sistemelor de misurare inteligents la retelele electrice de joasd tensiune

Prioritatea de investitii 4.4 — promovarea utilizirii cogenerrii cu randament ridicat
a energiei termice si a energiei electrice, pe baza cererii de energie termici utila
9
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Obiectivul Specific OS 6.4. — cresterea eficientei energetice in industrie prin
promovarea consumului de energie produsi in sisteme de cogenerare de inaltd
eficientid

7. AxaPrioritard 7 — Cregterea eficientei energetice la nivelul sistemului centralizat de
termoficare in orasele selectate
Obiectivul tematic 4 — sprijinirea tranzitiei citre emisii scizute de carbon in toate
sectoarele

Prioritatea de investitii 4.5 — sprijinirea eficientei energetice, a gestionirii
inteligente a energiei si a utilizirii energiei din surse regenerabile in infrastructurile
publice, inclusiv in cladirile publice, si in sectorul locuintelor

Obiectivul Specific OS 7.1. — cresterea eficien{ei energetice prin modernizarea
sistemelor centralizate de transport §i distributie a energiei termice in orasele
selectate

Obiectivul Specific OS 7.2. — cresterea eficientei energetice prin modernizarea
sistemului centralizat de furnizare a energiei termice in Municipiul Bucuresti

8. AxaPrioritard 8 — Sisteme inteligente i sustenabile de transport al energiei electrice
si gazelor naturale
Obiectivul tematic 7 — promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurilor retelelor majore

Prioritatea de investitii 7.1 — imbunititirea eficientei energetice §i siguranta
aproviziondrii prin dezvoltarea sistemelor inteligente de distributie, stocare si
transmisie §i prin integrarea productiei din resurse regenerabile distribuite.
Obiectivul Specific OS 8.1. — cresterea siguranfei Sistemului Energetic National
prin  extinderea si consolidarea retelei electrice de transport pentru integrarea
energiei din RER

Obiectivul Specific OS 8.2. — cresterea flexibilitiii Sistemului National de
Transport a gazelor naturale din Roménia in vederea asigurdrii interconectirii cu
alte state vecine

Proiectele din cadrul POIM 2014 — 2020 sunt structurate, in functie de localizarea
acestora, in urmaétoarele categorii:

= proiecte pentru care existi un traseu/locatie indicativ(Z): 95 de proiecte,
respectiv un procent de aproximativ 59,7% din totalul proiectelor propuse; din
acestea, 75 de proiecte (79%) apartin domeniului transport, 19 proiecte (20%)
apartin domeniului mediu, iar un proiect (1%) apartine domeniului energie;

" proiecte pentru care localizarea este aproximativd, identificati pe baza
imaginilor satelitare: 41 de proiecte, respectiv un procent de cca. 25,8% din
totalul proiectelor propuse; din acestea, 40 de proiecte (97,6%) aparfin
domeniului mediu i un proiect (2,4%) apartine domeniului energie;
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" proiecte pentru care locatia exactd/aproximativd nu se cunoaste (cererea de
propunere de proiecte nu este incd disponibild sau proiectele se afl inci in faza
de pregétire, mai exact la stadiu de listd de investitii ce urmeaza fi dezvoltate la
nivel de studiu de fezabilitate): 12 proiecte (7,6%) din totalul proiectelor
propuse, din care 2 proiecte (16,7%) apartin domeniului transport, 8 proiecte
(66,6%) apartin domeniului mediu, iar 2 proiecte(16,7%) apartin domeniului
energie.

Lista proiectelor majore propuse pentru finantare prin POIM 2014 — 2020 este anexati
prezentului aviz,

Pentru evitarea aparitiei unor efecte semnificative asupra mediului ca urmare a
implementarii POIM 2014 — 2020 , se propun urmitoarele masuri:

evitarea amplasdrii proiectelor in interiorul ariilor naturale protejate, iar acolo unde
acest lucru nu poate fi evitat, evitarea amplasarii proiectelor in interiorul sau
imediata vecinitate a zonelor sensibile din ariile naturale protejate (habitate
protejate, zone importante pentru mentinerea populatiilor speciilor protejate) —
presupune analizarea mai multor alternative de locatii, din care cel putin una si fie
in afara ariilor naturale protejate sau in afara zonelor sensibile din interiorul
acestora, si si justifice atat din punct de vedere ecologic cit si economic varianta
dé proiect aleass;

evitarea propunerii unor proiecte in zone in care prin cumulare cu alte activitafi
socio-economice existente sau propuse pot conduce la afectarea semnificativa a
componentelor de mediu (aer, apa, sol, biodiversitate), populatie si sinitate umani
etc.

Masuri specifice pentru reducerea potentialelor efecte negative generate de
implementarea POIM asupra ariilor naturale protejate :

- realizarea studiilor de evaluare adecvati pentru proiectele ce pot afecta siturile
Natura 2000 si alte tipuri de arii naturale protejate; realizarea acestor studii
trebuie sd conduci la cunoagterea exacti a suprafetelor habitatelor (Natura 2000,
ale speciilor de interes comunitar) afectate de implementarea proiectelor
(inclusiv  suprafefele corespunzitoare misurilor de evitare/reducere/
compensare), iar propunerea masurilor de evitare reducere/compensare trebuie
sd {ind cont de cerintele ecologice ale fiecdrei specii sau habitat de interes
comunitar;

- pentru toate proiectele ce presupun constructii in interiorul sau imediata
vecinatate a siturilor Natura 2000 si a altor tipuri de arii naturale protejate, se
recomanda adoptarea unui grafic de realizare a lucriirilor care s& aibi ca obiectiv
planificarea timpului de executie a lucrarilor astfel incat si nu afecteze zonele
critice pentru speciile de interes conservativ (de exemplu, s se evite executiile
in lunile de reproducere/cuibarit ale speciilor de pasdri, lunile de
hibernare/reproducere ale unor mamifere de talie mica — popandai, in lunile in
care amfibienii depun ponta, in perioada de depunere a icrelor la pesti, in cazul
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lucrdrilor de combatere a eroziunii costiere se va evita executarea lucririlor in
perioada rece a anului pentru a nu deranja pésérile acvatice care migreazi sau
iemeazd pe mal etc.);

in proiectarea traseelor §i a solutiilor constructive pentru infrastructura de
transport, protectia mediului §i managementul riscurilor, respectiv energie si
eficientd energetica, ierarhia optiunilor privind aplicarea mésurilor trebuie s fie
urmitoarea: evitarea impactului asupra siturilor Natura 2000 si a altor tipuri de
arii naturale protejate, reducerea impactului, respectiv compensarea impactului
atunci cand primele doud optiuni (evitare si reducere) nu sunt suficiente; in
siturile Natura 2000, suprafetele de habitate ce vor fi afectate (habitate Natura
2000 precum si habitatele speciilor de interes comunitar) ca urmare a realizarii
proiectelor propuse, vor trebui sa faci obiectul unor mésuri de compensare, daca
este cazul, mésuri ce vor fi stabilite in cadrul procedurilor de evaluare adecvata,
implementarea lor realizdndu-se inainte de demararea propriu-zisi a proiectelor.
reducerea la minim a activitifilor conexe/suplimentare care vor fi generate ca
urmare a implementérii proiectelor propuse in interiorul i imediata vecinitate a
siturilor Natura 2000 si a altor tipuri de arii naturale protejate si, mai ales,
evitarea propunerii acestora in interiorul zonelor sensibile (habitate Natura 2000,
zone critice pentru speciile de interes comunitar sau alte specii de interes
conservativ);

compensarea pierderilor de habitate (compensarea se referd atit la pterderea
efectiva din suprafata unui habitat, cat gi la suprafetele de habitat care suferd
modificari structurale sau functionale ca urmare a prezentei umane, intensificarii
nivelului de zgomot, poludrii atmosferice sau a altor forme de
alterare/perturbare), compensarea acestor suprafefe se va realiza printr-un raport
minim de 1:1, rezultatul compensarii trebuind sa fie similar din punct de vedere
structural si functional cu habitatele afectate, iar atunci cdnd acest lucru nu poate
fi realizat este necesard o supracompensare cu scopul de a acoperi pierderile
(raportul de compensare trebuie si asigure noilor suprafete/componente timpul
necesar atingerii nivelului structural §i functional al celor pierdute);

pentru reducerea la minim a suprafefelor afectate, in timpul lucrarilor de
constructii, este obligatoriu ca organizirile de santier, gropile de imprumut,
depozitele de materiale etc. s fie amplasate in afara siturilor Natura 2000 si a
altor tipuri de arii naturale protejate;

pentru proiectele propuse in interiorul sau vecindtatea ariilor naturale protejate,
ce au potential de a limita tranzitul sau migratia speciilor (in principal
infrastructurile de transport, dar nu numai) vor fi identificate solutii tehnice
fezabile, bazate pe studii si investigatii riguroase in teren, si propuse solutii de
tip constructiv (viaducte, tuneluri, subtraverséri, supratraverséri - ecoducte,
pasaje etc.) care si asigure cel mai ridicat grad de permeabilitate §i evitarea
intreruperii conectivititii intre habitatele speciilor de interes conservativ
(urmand principiul general: infrastructura de transport nu trebuie si intrerupa
conectivitatea infrastructurii ecologice);
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- pentru toate proiectele propuse in interiorul sau imediata vecinatate a ariilor

naturale protejate, este necesard

e aplicarea unor solutii tehnice pentru limitarea cresterii nivelului de zgomot,
in special la nivelul zonelor critice pentru speciile de interes conservativ, atat
la nivelul infrastructurii existente, cit si pentru toate proiectele propuse, astfel
incét sd nu existe pierderi din teritoriile/habitatele favorabile acestor specii;

¢ implementarea unor programe multianuale de monitorizare pentru evaluarea
impactului rezidual, precum si a rezultatului misurilor de evitare/reducere/
compensare implementate;

- in cazul proiectelor de reabilitare/extindere a infrastructurilor existente, se
recomandd includerea unor solutii necesare reducerii mortalitdtii si asiguririi
permeabilititii speciilor de faund de interes comunitar, pe lungimile pe care
intersecteazi arii naturale protejate;

- evitarea amplasarii zonelor de aterizare/decolare din cadrul aeroporturilor (in cazul
proiectelor de extindere ale acestora) in directia SPA-urilor, dati fiind distan{a mare
pe care pot apidrea perturbari asupra pasdrilor ca urmare a zgomotului, precum si
riscului de coliziune;

~ 1n cazul proiectelor de reabilitare ce pot viza constructii, atit in interiorul cat gi in
exteriorul ariilor naturale protejate, trebuie acordati atenfie prezentei speciilor de
interes conservativ; in situatia identificdrii prezentei liliecilor sau a pasarilor
cuibdritoare trebuie luate misuri pentru evitarea perturbérii in perioada de crestere
a puilor / cuibérire precum §i pentru evitarea aparitiei unor victime.

Masuri generale pentru reducerea potentialelor efecte negative generate de

unplementarea POIM 2014 - 2020 asupra mediului:
asigurarea, pentru toate proiectele propuse, a unui management adecvat al
deseurilor, in timpul perioadei de constructie, cu eliminarea periodica a acestora,
preferabil far3 a utiliza depozite intermediare;

- evitarea utilizérii oricérui tip de resursi naturala din interiorul siturilor Natura 2000
si al altor tipuri de arii naturale protejate, pentru toate proiectele propuse, cu
exceptia celor de reconstructie ecologica;

- includerea, in viitoarele proiecte, a unor solutii tehnice pentru evitarea unor
eventuale contamindri prin infiltratii, scurgeri necontrolate sau transportul
sedimentelor de cétre curentii de apa, in corpurilor de apa (subterane si de suprafata)
din interiorul sau imediata vecinitate a ariilor naturale protejate, precum si in
amonte de cusurile de apa de suprafati (ape pluviale netratate incarcate cu suspensii,
produse petroliere, siruri etc., poludri accidentale urmate de scurgeri de substante
periculoase pentru mediu etc.);

- includerea unor misuri pentru evitarea instaldrii speciilor invazive, precum si
controlul acestora in lungul infrastructurilor/obiectivelor de investitii nou create, in
responsabilitatile beneficiarilor proiectelor propuse;

- prevederea unor programe de monitorizare §i control pe termen lung al speciilor
invazive (in functie de rezultatele evaluarilor la nivel de proiect, aceasta poate
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insemna gi pe toatd durata etapei de functionare a proiectului), pentru proiectele ce
vizeaza afectarea temporara a unor suprafete de teren;

in cazul implementirii tipurilor de structuri necesare pentru asigurarea
permeabilitdtii, in special pentru proiectele aferente infrastructurii de transport,
trebuie tinut cont de intensitatea traficului din zona respectiva;

se recomandi evitarea oriciror modificiri asupra regimului de curgere al apei,
asupra albiei, malurilor sau substratului, care ar putea afecta semnificativ speciile
de interes conservativ strict dependente de apid (in principal speciile de pesti,
amfibieni, bivalve etc.), prin realizarea de constructii sau alte interventii la nivelul
corpurilor de api de suprafati (de exemplu, in cazul lucrarilor de protectie impotriva
inundatiilor, pentru lucririle de regularizare se recomanda reducerea la minim, la
strictul necesar, al tierilor de coturi care pot schimba regimul de curgere al raului
prin marirea pantelor, §i implicit a vitezelor de curgere etc.; in cazul lucrarilor de
combatere a eroziunii costiere, asezarea digurilor se va face astfel incét lucrérile de
constructii si nu afecteze in mod direct habitatul speciei Pholas dactylus etc.);

la amplasarea proiectelor susceptibile de a produce disconfort si riscuri asupra
populatiei, se vor asigura distantele necesare pentru protectia sanitara fati de zonele
protejate, iar acolo unde este cazul, suplimentarea acestor distante pe baza unor
studii de impact asupra sénatatii;

includerea in cadrul proiectelor a masurilor relevante pentru protectia populatiei
umane in zonele in care obiectivele propuse sunt apropiate de localitati (ex:
diminuarea nivelului de zgomot prin prevederea de perdele forestiere, panouri
fonoabsorbante);

prevederea unui program pentru monitorizarea calitétii aerului, apei, zgomotului in
zonele de amplasare pentru fiecare din proiectele propuse, atit in perioada de
constructie cat si in perioada de operare, care si permiti adoptarea unor masuri
adecvate pentru reducerea impactului asupra sanatiii populatiei umane;

in cadrul planificarii proiectelor propuse este necesar si se ia in considerare
limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar (in cadrul activititilor de
constructie) sau permanent (in timpul perioadei de exploatare);

pentru toate proiectele ce propun lucrdri de constructii este important ca la
selectarea amplasamentelor sé se realizeze o identificare a suprafetelor de teren
disponibil ce au fost sau sunt afectate de constructii, minimizand astfel suprafetele
cu sol natural supuse antropizarii;

este necesar ca la nivelul proiectelor de alimentare cu apa sa fie previzute méasuri
cuantificabile pentru eficientizarea consumurilor de api;

evitarea finantirii unor proiecte ce pot conduce la modificarea stirii ecologice a
corpurilor de ap3 ca urmare a prelevirii unor cantitdti semnificative de apa sau a
celor care propun intreruperea conectivitatii laterale a cursurilor de api de suprafat3,
cu exceptia zonelor unde este necesari protectia agezérilor umane;

evitarea elimindrii descércirilor de ape uzate neepurate sau insuficient epurate in
corpurile de apd;
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evitarea zonelor sensibile din punct de vedere al calitafii aerului la amplasarea
proiectelor ce presupun un aport semnificativ de poluanti atmosferici in etapa de
constructie sau functionare;

includerea in etapele de planificare si proiectare a considerentelor privind influenta
factorilor climatici, precum si a schimbérilor climatice, asupra proiectelor propuse;
amplasarea proiectelor propuse astfel incit si se evite siturile arheologice,
monumentele istorice i alte elemente ale patrimoniului cultural national imobil;
evitarea implementdrii unor proiecte ce pot avea un impact socio-cultural
semnificativ (strimutéri ale unor localititi insofite sau nu de pierderea unor
monumente culturale, situri arheologice, traditli culturale sau care afecteazi
preponderent un anumit grup etnic);

evitarea afectirii zonelor cu valoare peisagisticd deosebiti si includerea in cadrul
proiectelor propuse a unor mésuri de refacere peisagisticd, inclusiv prin lucriri de
reconstructie ecologici;

elaborarea de planuri de management al deseurilor la nivel de proiect, care si
asigure pe de o parte minimizarea cantititilor de deseuri generate cit si valorificarea
acestora conform ierarhiei gestiunii deseurilor, precum si corelarea cu planurile

teritoriale de gestiune a deseurilor.

Pentru a asigura monitorizarea efectelor implementirii programului, au fost propusi
urmétorii indicatori de mediu:

Indicatori de monitorizare propusi

Descriere

Criteriu de evaluare

"1.Suprafejele de habitate Nafura 2000

precum 5i de habitate ale unor specii de
interes conservativ din interiorul ariilor
naturale protejate, afectate ireversibil ca
urtnare a implementdrii proiectelor
propuse prin POIM.

2,Suprafejele de habitate Natura 2000
precum $i de habitate ale unor specii de
interes conservativ din interiorul ariilor
naturale protejate, afectate reversibil de
lucrrile de construciii aferente
proiectelor propuse prin POIM,

3. Suprafetele de habitate Natura 2000
precum i de habitate ale unor specii de
interes conservativ din interiorul ariilor
naturale protejate, afectate de unul sau
mai rmulfi factori perturbatori (ex.
prezen{i umand, zgomot) ca urmare a
implementiirii proiectelor propuse prin
POIM.

Se va exprima in ha.

Se va realiza pe baza colectérii de date Ia nivelul habitatelor
fiecdrei specii de interes conservativ (specii de interes
comunitar $i specii de interes nafional) si fiecirui habitat
Natuta 2000 potential afectate, pentru toate proiectele cu
impact potential asupra ariilor naturale protejate,

Se vor cuantifica distinct §i suprafejele influentate pozitiv
prin implementarea proiectelor POIM in interiorul ariilor
naturale protejate (exemple: decontaminarea gi ecologizarea
siturilor poluate istoric, inchiderea depozitelor de degeuri
neconforme, proiecte de conservare/ reconstructie
ecologici, suprafete corespunzitoare misurilor de evitare/
reducere/ compensare), doar in masura in care acestea
vizeazl in mod direct habitate naturale de interes
conservativ,

In cazul 084.1, nu se va contabiliza in cazul elaborarii
planurilor de management, ci doar in cazul proiectelor
concrete de conservare/ reconstruciie ecologica.

Valorile suprafejelor influentate
negativ s fie nesemnificative la
nivelul fiecirui habitat Natura 2000/
habitat al speciilor de interes
conservativ pentru fiecare arie
naturalii protejata potential afectata.

4. Mortalitatea speciilor de fauni de interes
conservativ rezultatd ca urmare a
operdrii proiectelor propuse prin POIM.

Numdr de indivizi victime ale constructiei i operiirii
proiectelor POIM.

Mortalitate ,,0".
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Nesecret.

Indicatori de monitorizare propusi

Descriere

Criteriu de evaluare

§.Evaluarea succesului misurilor de
evitare a intreruperii  conectivitiii
ecologice (structuri pentru asigurarea
permeabilitdtii, conectivitatii laterale si
longitudinale).

Se va evalua succesul masurilor de evitare a fntreruperii
conectivitdtii ecologice propuse in cadrul proiectelor. Se va
exprima ca procent din permeabilitatea existent ante-
proiect.

Cét mai apropiat de situatia
constatati in analizele privind
conditiile initiale. Gradul de
conectivitate al habitatelor
fragmentate nu trebuie s sufere
modificiri semnificative,

6. Numir de perscane influenjate pozitiv
sau negativ de fiecare factor de risc sau
form3 de impact, identificati in. cadrul
proiectelor PODM.

Numir de persoane ce beneficiazi de reducerea/eliminarea
unui factor de risc diminuat ca urmare a implementatii
proiectelor propuse (de exemplu alimentdri cu
api/canalizare), precum §i numdr de persoane afectate de
implementarea proiectelor propuse (de exemplu cregterea
nivelului de zgomot ca urmare a implementarii proiectelor
de transport).

Numdérul persoanelor ce beneficiazi

de reducerea/eliminarea unui factor

de risc = numérul de beneficiari ai
proiectului.

Nutniirul persoanelor afectate
negativ -> 0.

7. Suprafete de sol influentate pozitiv si
negativ de implementarea POIM.

Se va exprima in ha suprafaii de teren influen{atsi negativ
{modificiri temporare sau permanente) prin implementarea
proiectelor propuse, precum si suprafefe de teren influentate

pozitiv (reabilitate).

Este de preferat ca suprafefele de sol
influentate pozitiv (reabilitate) s3 fie
mai mart decit suprafetele de sol
influentate negativ,

8.Gradul de epurare a apelor uzate

Se va exprima in % din total ape uzate generate
cotespunziitoare UAT-urilor/obiectivelor finantate prin

Ape uzate epurate corespunzitor —>

evacuate in mediu, POIM 00%.
. . . Cantitatea de poluanii emisi in
9.Bilangul cantititilor de poluanti (NOx, atmosferd trebuie si fie mai mica
50z PMi0, COV) emisifevitati a fi Se va exprima in tone/an. decat cea de poluanti evitati a fi

emisi in atmosferdi ca urmare a
implementdrii proiectelor propuse prin
POIM.

emigi.
Evitarea: proiecte care reduc
emisiile de poluanti.

10+ Bilanful cantitftilor de emisii de
gaze cu efect de serd (COa, CHa, N2O,
03, etc.) emise/evitate a fi emise in
atmosferd ca urmare & implementarii
proiectelor propuse prin POIM.

Se va exprima in tone COz echivalent.

Cantititile de gaze cu efect de serd
emise in atmosferd trebuie sa fie mai
mici decft cele evitate a fi emise.

11. Numiarnul obiectivelor culturale
(monumente istorice, situri arheologice,
clidiri de patrimoniu etc.) influentate
pozitiv sau negativ de implementarea
proiectelor propuse.

Se va exprima in numér de obiective culturale influentate.

Este de preferat ca numdrul de
obiective culturale influentat pozitiv
si fie mai mare decét cel de
obiective influentat in mod negativ.

12, Ponderea modificarilor aduse
peisajului natural i zonele de
implementare a proiectelor POIM.

Se va exprima in % din suprafeiele afectate. Se va calcula
prin raporarea suprafetelor de teren cu folosinie naturale
{(paduri, pajigti naturale, mlagtini etc.) la totalul suprafejelor
direct afectate de proiectele POIM.

De preferat < 50%.

13. Ponderea  cantitifii de  deseur
municipale eliminatd prin depozitare
din cantitatea totald de degeuri
colectate, ca urmare a implementarii
proiectelor propuse prin POIM.

Se va exprima in % din totalul colectat,

Este necesar ca aceastd valoare s
scadd de la an la an.

Rezultatele programului de monitorizare a efectelor asupra mediului se vor
prezenta la autoritatea emitentii a avizului de mediu pani la sfarsitul primului
trimestru al anului ulterior realizirii monitorizirii.
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Emiterea avizului de mediu s-a facut avandu-se in vedere:

Procedura de evaluare de mediu s-a desfisurat conform prevederilor H.G. nr.

1076/2004 privind stabilirea procedurii de realizare a evaluérii de mediu pentru planuri

si programe, consideratiile de mediu au fost integrate in program, stabilindu-se

urmatoarele obiective relevante de mediu:

1. Conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora si fauna sélbatice inclusiv cu

mentinerea §i dezvoltarea retelei nationale de arii protejate

Diminuarea factorilor de risc si 'imbunﬁtﬁtirea stirii de sdnitate a populatiei umane

Limitarea impactului asupra solului §i mentinerea capacititii productive a acestuia

imbunitatirea calitatii corpurilor de apa si mentinerea functiilor ecologice ale

acestora

Imbunatatirea calitatii aerului

Prevenirea i minimizarea efectelor negative generate de schimbarile climatice

Prevenirea si reducerea pierderilor economice

Protectia si conservarea patrimoniuiui cultural inclusiv pistrarea traditiilor si

obiceiurilor locale

9. Protectia i imbunatairea peisajului natural (si a celui rural tradlponal)

10. imbunitstirea eficientei energetice si a utilizirii resurselor de energie

11. Reducerea externalititilor de mediu aferente activititilor de transport

12. Reducerea cantitatilor de degeuri generate si a cantitatilor eliminate prin depozitare

13.Reducerea exploatirii resurselor epuizabile si facilitarea utilizirii celor regenerablle

14. imbunatatirea comportamentulul fatd de mediul inconjuritor prin incurajarea
practicilor durabile si a participirii publicului

:“P-’!‘-’

oo N o L

S-au facut toate demersurile prevazute de H.G. nr. 1076/2004 pentru informarea si
participarea publicului - titularul programului a publicat in mass — media i a afigat pe
pagina proprie de internet anunfuri prin care publicul a fost informat despre:

e disponibilizarea proiectului de program, finalizarea raportului de mediu,
locul si orarul consultirii acestora, precum si faptul ci publicul poate trimite
comentarii i propuneri scrise la sediul titularului i al autoritafii competente
pentru protectia mediului, in termen de 45 de zile calendaristice de la data
publicérii ultimului anunt;

e organizarea $edintei de dezbatere publici a proiectului de program propus si
a raportului de mediu;

¢ varianta revizuitd a proiectului de program, Tnsotiti de lista finala de proiecte
majore propuse pentru finantate prin POIM 2014 - 2020, a raportului de
mediu elaborat pentru acesta si a studiului de evaluare adecvati, rezultati
procedurii de evaluare de mediu derulate, inclusiv a consultarilor publice
desfisurate, a consultirilor §i negocierilor cu reprezentantii serviciilor
specializate ale Comisiei Europene, precum si a noii versiuni a Master
Planului General de Transport.
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Dezbaterea publicd s-a desfigurat la sediul Ministerului Fondurilor Europene; din
publicul interesat panrticipant la dezbatere au facut parte §i urmitoarele
institutii/organisme neguvernamentale: Business Development Group, Club Feroviar,
Fundatia COnvergente Europene - ONG pentru promovarea dezvoltirii durabile in
comunitate, AROPA - Asociatia Roména a Operatorilor din Aviatie, EU CONCEPTS
R&D - ONG pentru promovarea dezvoltirii durabile pentru transport si mobilitate,
Agentia Roménd de Consultantd §i Asociatia de Dezvoltare Intercomunitare
EURONEST.

Observatiile si sugestiile publicului au vizat in principal o detaliere a efectelor
potentiale asociate anumitor tipuri de proiecte (ex: mbunititirea conditiilor de
navigatie, protectia si reabilitarea zonei costiere, masurile structurale pentru reducerea
efectelor i a pagubelor asupra populatiei cauzate de fenomenele naturale asociate
principalelor riscuri accentuate de schimbdrile climatice), includerea in Raportul de
mediu a unor hérti pentru o mai buni intelegere a suprapunerii proiectelor cu ariile
naturale protejate, detalierea unora dintre masurile propuse de reducere a potentialor
efecte negative si a indicatorilor de monitorizare pentru biodiversitate. Toate
comentariile §i propunerile au fost luate in considerare si au fost incluse in versiunea
finald a Raportului de mediu.

Pe lang3 alternativa “0”, s-au prezentat inci 2 versiuni ale programului diferentiate prin
faptul cé in versiunea a doua s-a redus riscul aparitiei unor potentiale efecte negative
capacititilor de productie a energiei electrice in microhidrocentrale; alternativa finald
aleasa contine de asemenea numeroase alte imbunitatiri, printre care si finantarea cu
prioritate, in cadrul obiectivului specific ce vizeazi reducerea efectelor si a pagubelor
asupra populatiei cauzate fenomenele naturale asociate principalelor riscuri accentuate
de schimbdrile climatice, a masurilor de tipul infrastructurii verzi, si doar acolo unde
acestea se dovedesc insuficiente vor fi promovate masuri structurale.

Astfel, alternativa de program aleasi prezinti cele mai bune rezultate pentru
prevenirea, reducerea §i compensarea efectelor adverse asupra mediului in urma
implementirii programului, in conditii de maximi eficientd economicd, fiind
superioard din punct de vedere al modului in care rispunde obiectivelor de mediu
relevante stabilite §i asigurdnd un nivel ridicat de protectie a mediului i promovare a
dezvoltirii durabile.

Raportul de mediu a evidentiat faptul cd implementarea programului va ajuta la

rezolvarea unor probleme de mediu, principalele efecte ale implementirii fiind:

- potentiale efecte pozitive asupra mediului;

- reducerea stationdrilor in trafic, eliminarea ambuteiajelor, diminuarea duratei medii
de célatorie, cresterea vitezei medii de transport, precum si reducerea consumului
de combustibil, ca urmare a implementdrii sistemelor automatizate de semnalizare,
construcfiei de noi pasaje rutiere/feroviare subterane si supraterane, deszipezirii
eficiente a drumurilor urmare gi a fluidizarii traficului;

18



Nesecret,

MINISTERUL MEDIULUI,
APELOR $1 PADURILOR

reducerea poludrii atmosferice §i fonice in zonele locuite unde a fost diminuat
traficul sau au fost ameliorate conditiile de circulatie si astfel o imbunititire a
calitafii aerului, inclusiv datoriti modernizarii infrastructurii de transport feroviar
pentru conectarea retelei interoperabile la reteaua feroviard TEN-T;

transportul va deveni mai sigur i mai eficient;

reducerea semnificativd a emisiilor de poluanti §i a congestiei traficului rutier pe
rute alternative, prin oferirerea unor alternative ecologice care asiguri transportul
pasagerilor i mérfurilor cu un grad de sigurantd si securitate sporit fatd de alte
moduri de transport;

cregterea sigurantei transportului feroviar;

dezvoltarea economicd a regiunilor situate langd porturi, aparitia unor noi
posibilitdti de investitii i dezvoltare sociala;

diminuarea cererii de transport rutier de marfuri in favoarea transportului aferent
sectorului naval, $i impicit reducerea emisiilor in atmosferd provenite de la
transportul rutier;

cresterea gradului de confort si sigurantd pentru publicul calator din Regiunea
Bucuresti= Il1fov si reducerea duratelor de cilitorie;

imbunétatirea traficului rutier §i reducerea emisiilor poluante in Regiunea Bucuresti
— Ilfov inclusiv o contributie semnificativi la reducerea emisiilor de gaze cu efect
de seri;

imbunititirea profilului de consum energetic al transportului in comun in Regiunea
Bucuresti — Ilfov;

cresterea mobilitétii prin devierea traficului de tranzit in afara zonelor urbane, ceea
ce asigurd realizarea unor economii de timp pentru traficul de tranzit §i reducerea
poludrii in localitati;

promovarea competitivitifii economice §i imbunétitirea conditiilor in transportul
rutier de marfuri si cilatori;

reducerea emisiilor poluante prin eliminarea/ reducerea blocajelor de trafic ca
urmare a reducerii duratelor de transport;

constructia variantelor de ocolire va contribui la cresterea mobilitétii regionale prin
devierea traficului de tranzit in afara zonelor urbane, ceea ce asiguri realizarea unor
economii de timp pentru traficul de tranzit si reducerea poluirii in localitati.
cresterea mobilitatii populatiei din zonele deficitare in ceea ce priveste existenta
unor conexiuni adecvate la refeaua aeriani si feroviard TEN-T;

asigurarea unui serviciu de calitate gi in parametrii adecvati de siguranti (sistemele
telematice, iluminat public, perdele forestiere §i alte masuri de sigurantd,
infrastructura verde prevazuti prin acordul de mediu — adaptate dupa caz si tipul de
infrastructura).

scdderea emisiilor §i a consumului de resurse energetice, prin eficientizarea
transportului de mérfuri, precum §i incurajarea transportului combinat de tip RO-
LA, RO-RO etc.;

dezvoltarea economici a regiunilor in care se dezvolta proiecte, aparitia unor noi

Y, g
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reducerea numérului de puncte critice (,,negre”) pentru siguranta circulatiei si
securitatea transporturilor pentru fiecare mod de transport prin interventii pe termen
mediu $i scurt, asigurdnd astfel reducerea accidentelor in refeaua nationala
multimodald (structuri deficitare/neconforme ale retelei), prin investitii In
infrastructura;

protejarea valorilor materiale (infrastructuri si mijloace de transport);

crearea de noi habitate reprezentate de perdelele forestiere de protectie;
imbunititirea sigurantei traficului si securitiitii transporturilor;

cresterea capacititii de colectare separati a diverselor fractii din deseurile generate
municipal, prin cresterea gradului de conectare al populatiei la sistemele de
management integrat al deseurilor;

promovarea eficienti a utiliz&rii resurselor naturale;

imbunatatirea calitafii peisajului inclusiv prin eliminarea depozitarii necontrolate;
protectia apelor subterane §i de suprafata si a ecosistemelor acvatice prin realizarea
statiilor de epurare a apelor uzate;

diminuarea riscurilor de imbolnivire datorate contaminirii apei potabile;
posibilitatea controlrii emisiilor atmosferice aferente gestiondrii apelor uzate.
imbunitétirea i mentinerea stdrii de conservare a speciilor §i habitatelor de
importantd comunitara;

mentinerea §i ameliorarea ecosistemelor §i a serviciilor furnizate de cétre acestea;
management mai eficient al ariilor naturale protejate, la nivel national;

Incurajarea activititilor economice durabile;

imbunititirea capacititii de prognoza pe termen scurt §i mediu, precum si crearea
premiselor pentru comunicare si protejarea populatiei;

imbunatitirea sistemului de evaluare a calitétii aerului la nivel national;

reducerea riscului de contaminare a populatiei umane, prin indepértarea
evitarea de pierderi economice, sociale si de mediu, precum si cresterea gradului de
atractivitate a zonelor afectate de riscurile generate de schimbiri climatice;
crearea de noi habitate de coasta in lungul digurilor §i conservarea sau extinderea
habitatelor de plaji existente;

asigurarea unei capacitifi sporite de raspuns la dezastre a autorititilor responsabile
cu managementul situatiilor de crizd va conduce la limitarea pierderilor de vieti
omenesti §i a pagubelor materiale rezultate in urma manifestrii riscurilor;
diminuarea emisiilor de CO2 in atmosferd ca urmare a reducerii exploatirii
resurselor energetice conventionale (cdrbune sau gaz natural);

reducerea pierderilor energetice, reducerea consumurilor i implicit cresterea
eficientei energetice;

reducerea emisiilor de gaze cu efect de seré datorate productiei de energie electric;
reducerea dependentei de importurile de resurse primare §i cresterea sigurantei
energetice ale Romaéniei;

utilizarea de tehnologii competitive, curate, mature? din punct de vedere tehnologic
si economic, avand o eficienta ridicata in utilizarea combustibililor, permitand astfel
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reducerea costurilor cu energia, cresterea securititii furnizérii si impactul redus
asupra mediului;

- diminuarea necesarului de energie produs, si implicit diminuarea emisiilor de CO2,
prin cresterea eficientei energetice;

- cresterea eficientei energetice la nivelul municipiului Bucuresti prin reducerea
pierderilor de energie termicé din reteaua de transport si distributie;

- eliminarea congestiilor pe directiile principale ale fluxurilor de putere intre centrele
de productie din estul tirii si centrele de consum si stocare din vest, asigurdnd
siguranfa energeticd, ajutdnd la cresterea diversititii surselor energetice si la o
echilibrare mai eficientd a productiei $i consumului;

- stimularea dezvoltarii socio-economice a zonelor tintd, precum si atragerea
investitiilor atractive cu rol in revitalizarea sectorului industriei in zona de Nord -
Est a Romaniei, respectiv a Republicii Moldova.

Principalele concluzii desprinse din Studiul de evaluare adecvati a efectelor potentiale
ale implementirii POIM 2014-2020 asupra refelei nationale de situri de interes
comunitar sunt:

e implementarea Programulului Operational Infrastructurd Mare 2014-2020 nu
afecteaza In mod semnificativ refeaua nationald de situri Natura 2000 in
ansamblul siu;

e un numir de 10 SCl-uri §i 4 SPA-uri ar putea fi afectate semnificativ de
implementarea POIM, in special datoritd proiectelor aferente domeniului
transport;

¢ potentialul impact semnificativ identificat poate fi evitat printr-o evaluare
corectd a impactului la nivel de proiect, precum si prin evaluarea cumulativi la
nivelul fiecdrui sit §i aplicarea corectd, in baza acestor evaluiri, a masurilor de
evitare §i reducere propuse in cadrul acestui studiu;

e siturile Natura 2000 cele mai expuse unor efecte semnificative sunt cele cu
suprafete mici (< 1000 ha) pentru care insa se pot identifica solutii facile de
evitare (evitarea amplasarii de proiecte);

¢ din cele 136 de proiecte cunoscute pana in prezent, ce includ lucriri de construire
si au putut fi localizate spatial, 88 de proiecte intersecteazi situri de importanta
comunitard (SCI), dintre care 53 de proiecte apartin domeniului transport, 34 de
proiecte apartin domeniului mediu si 1 proiect aparfine domeniului energie; in
cazul siturilor de protectie specialda avifaunisticd (SPA), 79 de proiecte se
suprapun cu siturile Natura 2000, respectiv 46 de proiecte ce apartin domeniului
transport, 32 de proiecte din domeniul mediu §i 1 proiect aferent domeniului
energie;

e evaluarea de mediu a pus in evidentd faptul ca unele din proiectele POIM ce nu
intersecteaza siturile Natura 2000 pot genera efecte negative atdt asupra
habitatelor si speciilor din interiorul siturilor, cdt si asupra habitatelor favorabile
ale speciilor de interes comunitar aflate in imediata vecinétate a siturilor. Acest
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lucru impune atentie si evaluare corespunzatoare a efectelor lor si asupra
proiectelor propuse in imediata vecinatate a siturilor Natura 2000 (< 1 km), 20
proiecte se afld la o distan{i mai mic3d de 1 km fati de limita siturilor de
importantd comunitari (7 proiecte din componenta transport si 13 proiecte din
componenta mediu). In ceea ce priveste refeaua de situri de protectie speciald
avifaunistica, de asemenea, 20 proiecte se afl la o distantd mai mici de 1 km de
limita siturilor (12 proiecte pe transport §i 8 proiecte pe mediu).

suprafetele totale potential afectate de proiectele incluse in Programul
Operational Infrastructurdi Mare 2014-2020, reprezintd 3.33% din totalul
suprafetelor siturilor de interes comunitar, respectiv 2.06% din totalul
suprafetelor siturilor de protectie avifaunistici;

prin implementarea proiectelor aferente Programului Operational Infrastructuri
Mare 2014-2020 pot fi afectate 160 de situri de importanti comunitari (41% din
totalul siturilor) si exista posibilitatea de a afecta semnificativ 10 (2.6%) dintre
acestea; de asemenea, pot fi afectate 93 de situri de protectie speciald
avifaunisticd (62.8% din totalul siturilor) si existi posibilitatea de a afecta
semnificativ 4 (2.7%) dintre acestea;

potentialul impact semnificativ poate fi evitat prin reconsiderarea locatiilor
proiectelor si pozitionarea lor in afara limitelor siturilor Natura 2000 (optiune
preferabild in cazul siturilor cu suprafete mici) sau, dupi caz, in afara zonelor
ocupate de habitatele §i speciile de interes comunitar (optiune necesari in cazul
siturilor care ocupa suprafete mari si incorporeazi deja un nivel considerabil de
prezentd antropici); pentru situatiile in care evitarea intersectirii siturilor Natura
2000 sau a zonelor critice din interiorul acestora nu este posibila, este necesari
considerarea unor misuri pentru reducerea si, acolo unde este cazul,
compensarea impactului semnificativ;

masurile de reducere a impactului negativ se vor concentra pe: evitarea pierderii
si alterdrii habitatelor, mentinerea conectivitatii ecologice, evitarea perturbérii
activitdtii speciilor de faund, precum si evitarea mortalititii in randul acestora;
misurile de compensare trebuie luate in considerare pentru toate proiectele care
vor conduce la pierderi de habitate Natura 2000 sau habitate critice ale speciilor
de interes comunitar in interiorul siturilor Natura 2000;

evaluarea impactului precum si maésurile de evitare, reducere si compensare
trebuie fundamentate la nivel de proiect pe baza unor studii care si includi
investigatii riguroase in teren. Se recomanda analiza de la caz la caz a necesititii
realizérii studiilor de evaluare adecvati pentru toate proiectele noi propuse prin
POIM 2014-2020, ce propun lucriri de constructii in interiorul sau in imediata
vecindtate (<1 km) a siturilor Natura 2000; o parte din proiectele POIM
(proiectele fazate) au parcurs deja procedurile de evaluare a impactului asupra
mediului si/sau de evaluare adecvati, actele de reglementare ale acestora
continind o serie de masuri de evitare i reducere a impactului;
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e proiectele propuse in cadrul POIM 2014-2020 (in principal cele aferente
infrastucturii de transport) pot genera impact la distanti si pe termen lung si de
aceea monitorizarea efectelor lor, precum si a succesului misurilor de reducere
§i compensare, este necesard pentru a asigura un nivel cit mai redus al
impactului rezidual,

* serecomanda reducerea la minim a activitatilor care vor fi generate ca urmare a
implementdrii proiectelor propuse (spatii de servicii, parciri, statii de distributie
carburanti, unitii de cazare §i alimentatie, faciliti{i de transport deseuri,
transport gaze — conducte, etc.), in interiorul si imediata vecinitate a siturilor
Natura 2000 si, mai ales, evitarea propunerii acestora in interiorul zonelor
sensibile (habitate Natura 2000, zone critice pentru speciile de interes
comunitar).

Evaluarea de mediu a contribuit la imbunétitirea obiectivelor si actiunilor specifice ale
Programului Operational Infrastructurd Mare 2014-2020, asigurindu-se considerarea
principiilor dezvoltarii durabile in fiecare etapi de planificare, §i va asigura, de
asemenea, 0 minimizare a potentialelor efecte negative asociate implementrii
programului operational, precum §i posibilitatea maximizarii efectelor pozitive.

Prezentul aviz este valabil de la data emiterii, pe toatd perioada de valabilitate a
implementarii programului, daca nu intervin modificari ale acestuia.

Titularul programului are obligatia de a notifica autoritatea competenta pentru protectia
mediului-despre orice modificare a programului, inainte de realizarea modificarii.

Nerespectarea conditiilor prezentului aviz constituie contraventie §i se pedepseste
conform prevederilor legale in vigoare.

Director Gener

Dorin,
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Lista proiectelor majore pentru care implementarea este planificati in cadrul perioadei
de programare

L ;_’a:;zrea.autostrazn Lugoj - Deva (loturile 2, 3 2015/Tim IV 2016/Trim 1 2018/Trim I API
2. | Fazarea autostrazii Sebes-Turda (Lot 1,2,3.4) 2015/Trim IV 2016/Trim 1 2018/Trim ] APl
Fazarea aqutostrizii Campia Turzii ~ Tg Mureg . . . APl
3|2 in evaluare 2015/Trim IV 2016/Trim | 2018/Trim 1
Fazarea autostrizii Timigoara - Lugoj (low] 2) . . . AP1
4 | major faza L+11 2015/Teim IV 2016/Trim [ 2018/Trim 1
5 Fazarea VO Bac#u — in evaluare 2015/Trim IV 201 6/Trim [ 2018/Trim 1 APl
6. | Autostrada Sibiu-Pitegti 2016/Trim 111 2017 Trim 1 2021/Trim IV API
_ Fazarea projectului Reabilitare linie de cale
7. | feratt Bragov — Simeria - tronson Sighigoara - 2016/Trim 1 2016/Trim [ 2018/Teim [ AP1
= | Coglariu : :
Fazarea proiectului Reabilitare linie de cale
8. | feratd Bragov — Simeriz - tronson Coglariu - 2016/Trim I 2016/Trim | 2018/Trim [ AP1
Vinju de Jos - Simeria
Reabilitare linie de cale ferat Radna-Gurasada- . . . APl
0. | Simeria tronson 1 Simerja-km 2016/Trim 1 2017Trim 1 2021/Trim IV
10. | Reabilitare linie de cate feratd Focsani - Roman 2018/Trim IV 2019 /Trim | 2021/Trim IV APl
Reabilitare linie cale feratd Bucuresti - Aeroport . . . AP1
11 Henri Coanda 2017/Trim I 2017/Trim IV 2021/Trim IV
[mbundtatirea condiiilor de navigatic pe Dunsre . . . AP1
12. | e Calarasi i Braila_(km, 375 - km. 175). 2017fTrim 1 2017/Trim I 2021/Trim IV
Modemizare ecluze: Agigea, Cernavods, APl
13. | Ovidiu, Galerii ape mari Ovidiu si Navoderi si 2017 Trim 11 2017/Trim 11 2021/Trim IV
stafii de pompare
Realizarea unui terminal RO-RO s§i pentru APl
14. | autoturisme in Portul Constanta Sud-Agigea 2017/Trim I 2017/ Trim 1M1 2021/Trim IV
{molul 38) - ETAPA 1 A ihai iSJi
15. | Fazarea Liniei de metrou Magistrala 5 -
Sectiunea RAul Doamnei - Eroilor, inclusiv 2015/ Teim IV 2016/ Tdm 1 2017 fTrim 1 APl
Valea lIalomitei
16. | Fazarea proiectului imbun&tatiriea serviciilor de APl
{ transport public de cilitori cu metroul pe 2015/ Trim IV 2016/Trim [ 2020/Trim IV
Magistrala 2 Berceni- Pipera




Fazarea Magistralei 4 Racordul 2 Sectiunea Parc
Bazilescu- Straulesti

2016/Trim 1

2020/Trim IV

24,

25.

26.

..

benzi

Fazare DN 76 Deva- Ors_ldea

Reabilitarea §i  dezvoltarea  infrastructurii
_aeroportului Craiova

Electrificare linie cale feratd Cluj-Napoca-
rl nia Bihor

Sistem de management integrat al deseurilor in

r .5:

2016/ rim I

AL
P

2017/Trim I

2020/Trim IV

I18. | Fazare - Resbilitare DN 6 Alexandria- Craiova | 2015 /Trim IV 2016/ Trim 1 2017/ TrimI
19. | Fazare - DN 73 Pitesti- Bragov 2015 / Trim IV 2016/ trim I 2017/ Trim1
20. | Drum expres Ploiesti-Buziu 2017/Trim 111 2018/Trim I 2021/Trim I
21. | Drum expres Focsani-Baciu 2017 Trim 11 2018/Trim I 2021/Trim 1
22. | Drum expres Buziu-Focsani 2017/Trim 111 2018/Trim | 2021/Trim 1
23. | Modernizarea centurii de sud Bucuresti - 4 | 0, o iy 2016/Trim 11T 2021/Trim IV

2018/ TrimI

202 LArim [V

L

municipe

e in municipiul Bucuresti

Finalizarea statiei de epurare Glina, reabilitarea
principalelor colectoare de canalizare §i a
canalului colector Ddmbovita (Caseta) fn
Municipiul Bucuresi - Etapa Il

2015/xim IV

2016/rim [

27. juderul Galafi 2016/trim [ 2016/trim 11 2020/ tiim IV
28 Fazarea proiectului ,Sistem de management 2015/ trim [V 2015/ trim IV 2018/ rim IV
"_| integrat al degeurilor in judejul Hunedoara”
29 Fazarea proiectului ,Sistem de management 2015/ trim IV 2015/ tim IV 2018/ trim IV
* | integrat al deseurilor in judeful [asi™
Instalatie de valorificare energetic cu
30. | cogenerare de inaltd eficientd a deseurilor 2017/ trim IV 2018/ trim 11 2023/ trim IV

2022/ rim IV

3z

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii
de apa i apa uzaid fn aria de operare ¢ SC Euro
APAVOL SA

2017Mtrim 1

2017/trim 1T

2023/ wim IV

33

Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii
de apa 5i apa uzatli in aria de operare a SC Raja
Constanja S4

2016/trim 11

2016/trim IV

2023/ wim IV




34, | Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim IV 2017/trim 1 2023/ trim IV AP3
" | deapd 5i apl uzath in fudefele Cluj i Sdlaj
35 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/trim 1 2017/trim 11 2023/ trim IV AP3
" | de apd 5i apd uzath in judefele Sibiu gl Brasov
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii . . :
36, de si apa uzatd in judetul Alba 2016/trim II 2016/trim 111 2022/ trim IV AP3
37 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim 11 2016/rim IV 2023/ trim IV AP3
" | de apd 5i apd uzath in in judejul Arad
38 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim IV 2017/trim 1 2023/ trim IV AP3
" | de api 5i apd uzath in judefu! Arges
39 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim HI 2016/trim IV 2023/ trim IV AP3
" | de apd i apd uzatd in judejul Bacdu
40 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/trim II 2017/trim 11T 2023/ trim IV AP3
" | de apa 5i apd uzatd in judeful Bihor
41 Praiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim IV 2017/trim I 2023/ tim [V AP3
* | de ap3 5i apd uzatd in judeju! Bistrija Ndsdud
42 Proiectul regional de dezvoltare & infrastructurii 2017/0rim 11 2017 ftrim 111 2023/ trim IV AP3
"_| de apd 5i apé# uzatd in judeful Botogani
43 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017 trim 11 2017/trim III 2023/ rim IV AP3
" | de ap# si ap8 uzatll in judeful Brasov
44 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/Mtrim 1 2017hrim II 2023/ wim IV AP3
" | de apd 5i ap#i uzatd in judeful Brdila
45 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/trim 1 201 7hdm I 2023/ trim IV AP3
" | de ap si apé uzath in judeful Buzdu
46 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim 11 2016/trim Il 2023/ wim [V AP3
~_| de ap# 5i apd uzatd in judejul Carag-Severin
47, | Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/ trim [1 2017/rim 101 2023/ trim IV AP3
* | de apa 5i apa uzatl in judejul Covasna
a8 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurij 201 6/trim III 2016/rim IV 2023/ trim [V AP3
‘| de apa si apa uzati in judejul Caldragi
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii . X .
49. | de apa §i apd uzath in judeful Dolj 2016/rim HI 2016/ttim IV 2023/ trim IV AP3
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurti . . .
50. | de api i apa uzath in judeful Dambovita 2016/trim II 2016/trim 111 2022/ trim IV AP3
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii . . \
51. | de apt 5i apA wzat in judeful Galafi 2016/trim III 2016/iim IV 2023/ trim IV AP3
52 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017trim I 201 7/trim 11 2023/ trim IV AP3
" | de ap8 i apa uzatd in judeful Giurgiu
53, | Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/trim IIE 2017/trim [V 2023/ trim IV AP3
' | de apd si apd uzatd in judefu! Gorf
54 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/ trim 11 2017 h0m IV 2023/ trim IV AP3
__| de ap8 i ap# uzatd in judeful Harghita
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii . . ]
55. | de apd s§i apd uzath in judefu! Hunedoara 2017/trim [1 2017/trim 111 2023/ trim IV AP3

DEVA)




Proiectul regional de dezvoltare a infastructurii

56. | de apé i apa uzath tn judeful lagi 2016/trim IMT 2016/trim [V 2023/ trim IV AP3
57. | Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim 1 2016/trim I1 2022/ trim IV AP3
" | de apfl i apd uzatd in judetul Hfov
sg. | Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/ trim I1 2017/ trim 111 2023/ trim IV AP3
__| de apd si apfi uzath in judejul Maramurey
59 | Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim 11 2016/trim 111 2022/ trim [V AP3
' | de apa si ap8 uzatd in judeful Mehendingi
60 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/trim 1 201 7/trim 1T 2023/ trim IV AP3
" | de ap8 5i apd uzata in judeful Murey
61 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/ rim [V 2017/trim 1 2023/ trim [V AP3
" | de apl si ap8 uzathl in judeful Neamf
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim IV 2017/trim 1 2023/ trim IV AP3
62. | de aptisi apd uzath in judepul Olt
63 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/trim I 2017/rim 11 2023/ trim IV AP3
" | de apa 5i ap uzata in judeful Prahova
64 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim II 20Q16/trim IIL 2022/ trim IV AP3
" | de apd si apa uzat’ in judeful Satu Mare
65 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim 1 2016/trim I1 2021/ trim [V AP3
" | de apd si apad uzatd in judeful Suceava
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim [V 2017/m I 2023/ trim IV AP3
66. | de aphi 5i apd uzath in judefu! Teleorman
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim 11 2016/trim 11 2022/ trim IV AP3
67. | deapasi apd uzatl in judeful Timiy
68 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/ trim 1 2017hrim 10 2023/ tim IV AP3
" | de apa si apd uzath in judepul Tulcea
69 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2017/ trim [ 2017Mrim 11 2023/ trim IV AP3
" | de apa si apdi uzatd in judeful Vaslui
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim I 2016/rim 11 2021/ trim IV AP3
70. | de apa i apa uzath in judetul Vrancea
7 Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii 2016/trim I1I 2016/trim IV 2023/ trim [V AP3
" | de apd §i apd uzat in judefu! Valcea
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii
72. | de apa si ap uzatd in regiunea Turda Campia 2016/trim I 2016/trim IT 2021/ trim [V AP3
Turzi
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii . .
73. | de apa i apa uzatd In regiunea Valea Jiului 2015/rim [V 2016/trim [ 2021/ trim IV AP3
{judetul Hunedoara)
Proiectul regional de dezvoltare a infrastructurii . . .
74. | de apli §i apd uzatd in regiunile Medias, Agnita 20174rim 2017#rim Il 2023/ trim IV AP3
§i Dumbréveni, judejul Sibiu
7. Fazarea proiectului Extinderea §i modernizarea 2015/ trim [V 2015/ trim IV 2018/ trim [V AP3

sisternelor de ap si ap8 uzath in judeful Arad




76.

Fazarea proiectslui Extinderea 5i modernizarea

sistemelor de apd §i apl uzath in judeful Argey

77.

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim IV

Fazarea proiectului Extinderea 5i modernizarea
sistemelor de apa 5i apa uzatl in judeful Bacdu

2015/ trim IV

2015/ wim IV

2018/ trim IV

78.

Fazarea proiectului Extinderea 5i modemizarea
sistemelor de apa si apd uzath in judeful Bistrifa

2015/ trim IV

2015/ mim [V

2018/ trim [V

79.

Fazarea proiectului Extinderea 5i modernizarea
sisternelor de apd §i apd uzath in judejul

Botogani

80.

2015/ trim IV

2015/ uim IV

2023 trim IV

Fazarea proiectului Extinderea §i modemizarea

sistemelor de apd si ap& uzatl in judeful Bragov

8L

2015/ trim IV

2015/ wim [V

2018/ trim IV

AP3

Fazarea proiectului Extinderea §i modemizarea
sistemelor de apd §i apa uzatd in judepul Carag
Severin

2015/ tiim IV

2015/ uim IV

2018/ trim IV

82,

Fazarea proiectului Extinderea 5i moderizarea

sistemelor de apfi 5i ap uzatd in judeful Covasna

83.

2015/ trim IV

2015/ uwim IV

2018/ wrim IV

Fazarea proiectului Extinderea §i modernizarea
sistemelor de apd i ap® uzat® in judepul
Déimbovifa

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ rim IV

B4,

Fazarea proiectului Extinderea §i modernizarea

sistemelor de apd 5i ap uzath in judeful Galagi

BS.

2015/ wim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

Fazarea proiectului Extinderea §i modemizarea
sistemelor de apAd si apd uzatd in judeful
Maramures

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

86.

Fazarea proiectului Extinderea si modemizarea
sistemelor de apd 5i ap@l uzatl in judeful Mures

2015/ trim IV

2015/ wim IV

2018/ trim [V

AP3

87.

Fazarea proiectului Extinderea §i modemizarea
sistemelor de ap# i ap# uzath in judejul Oit

88.

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

Fazarea proiectului Extinderea 5i modernizarea
sistemelor de aph §i ap8 uzatd in judefu! Satu
Mare

2015/ aim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

AP3

g9.

Fazarea proiectului Extinderea si modernizarea
sistemelor de ap 5i apa uzatd in judeful Vaslui

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

AP3

90.

Fazarea proiectului Extinderea i modernizarea

91.

sistemelor de api 5i apd uzatd in judeful Vdlcea

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

AP3

Fazarea proiectului Extinderea 5i modemizarea
sistemelor de ap# §i apa uzatd in judefele Sibiu
§i Brasov

2015/ wrim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

AP3

92.

Fazarea proiectului Extinderea 5i modernizarea
sistemelor de apR §i aph uzatd in municipiel
Bucureyii

2015/ wim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

AP3

93.

Fazarea proieciului Extinderea §i modemizarea
sistemelor de ap# si apd uzatd in judejul! Prakova

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

AP3

94,

Fazarea proiectului Extinderea §i modemizarea
sistemelor de apa 5i apd uzatd in judetul Bihor

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

AP3

9s.

Fazarea proiectului Extinderea §i reabilitarea
sistemelor de apd §i apd uzatd in judeful
Hunedoara

96.

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V

AP3

Fazarea proiectuluj Reabilitarea  si
modernizarea sistemului de apa §i canalizare in
judeul Mehedingt

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ trim [V




“proiectului Resbilitarea i extinderea
sistemelor de apd 5i ap#i uzatd in judetul Tulcea

2015/ trim IV

2018/tim IV |

Fazarea proicctului Extinderea si reabilitarea
infrastructurii de apA §i apA uzatd in judetul
Neamy

2015/ tim IV

2015/ wim IV

2018/ trim IV

99,

Fazarea proiectului Extinderea 5i modernizarea
sistemnului de alimentare cu api §i canalizare in

judetul Timis

2015/ trim IV

2015/ trim IV

2018/ tim IV

100.

Fazarea proiectului Reabilitarea si extinderea
sistemelor de alimentare cu apa 5i canalizare
in_judeful Teleorman

2015/ rim IV

2015/ trim IV

2018/ trim IV

101.

Fazarea proiectului Extinderea si reabilitarea
sistemelor de alimentare cu aph §i canalizare

2015/ trim IV

2015/tim IV

2018/ trim IV

Fazarea proiectului Retehnologizarea sistemului
de termoficare din municipiul Bac3u in vederea
conformirii la normele de protectia mediului

-| Reabilitarea siturilor = petroliere contaminate 2016/ trim IV 2016/ trim [V 2023/ aim IV AP4
102, | .
" | istoric din Roménia - faza a ITa
103. | Amenajare ru Trotuj §i afluenti — faza a ITa 2056/ trim III 201 rim1 2023/ trim IV AP35
1108, | WATMAN-~ faza II-- 2016/rim 11 2017/ trim 1 2020/ trim IV AP5
105 Protectia 5i reabilitarea zonei costiere - Faza a 2016/ trim I 20164rim IV 2023/ rim IV APS
" | la
106. | Féizarea proiectului Réducered eroZiunii costiere 2015/ trim IV 2015/ trim IV 2018/ im IV APS

109.

termice in Municipiul Bucuresti

Dezvoltarea capacitdtii de transport a SNT in
vederea asigurdirii fluxului de gaze naturale pe
directia Roméinia - Republica Moldova
(componente din proiect/statii de comprimare

gaze }

2016/ trim I1

2017 trim [

107, privind emisiile poluante in ger §i pentru 2015/ trim IV 2015/ wim IV 2018/ trim IV AP7
cresterea eficienfei in alimentarea cu ciildurl
urband
Modemizarea sistemului de transport al energiei 2017/ trim I 2017 sim IV 2021/ trim IV APT




